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Abstract of EP0266704 

In an electronic system for motor vehicles various control instruments are connected to one another via a 
serial interface and have separate memories for variable, vehicle-specific data which are written into the 
memory in a processing operation common to the control instruments before the vehicle goes into 
service. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein elektroni- 
sches System fur Kraftfahrzeuge mit mehreren 
elektronischen Steuergeraten fiir verschiedene Ag- 
gregate. 

Bei Kraftfahrzeugen ist es bekannt, die bei 
phanotypisch gleichen Kraftfahrzeugen unter- 
schiedlichen Steuergerate fur in der Regel hinsicht- 
lich ihrer Kenn- und Leistungsdaten unterschiedli- 
che Aggregate entweder mit Hilfe von individuellen, 
zu dem spezifischen Aggregat gehtfrenden Steuer- 
geraten Oder mit einem aggregatspezifisch codier- 
ten, im ubrigen aber universeilen Steuergerat aus- 
zufuhren. Daneben ist es bekannt (DE-OS 33 09 
802) den Bezug zwischen mehreren Sensoren und 
diesen nachgeschafteten Umsetzeinrichtungen mit 
Hilfe einer zentralen Steuereinheit herzustellen, die 
die fahrzeugspezifischen Kennlinien bzw. Kennwer- 
te fur die Sensor-Ausgangssignale enthalt. Dabei 
ist jedoch fUr jeden Umsetzvorgang ein Ruckgriff 
auf die Steuereinheit erforderlich, was insbesonde- 
re bei hochfrequenten Umsetzvorgangen zu erheb- 
lichen Problemen des Daten-Managements fuhrt. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
elektronisches System der eingangs genannten Art 
zu schaffen, das auf fertigungstechnisch einfache 
und kostengunstige Weise eine fahrzeugspezifi- 
sche, exakt angepaBte Zuordnung zwischen Steu- 
ergeraten und mehreren Aggregaten ergibt. 

Die Erfindung Idst diese Aufgabe durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 
1. 

Wesentlich fur die Erfindung ist, daB die ein- 
gangs genannten Kraftfahrzeuge zu gleichartigen 
Aggregaten Steuergerate besitzen, die phanot- 
ypisch und hinsichtlich ihrer elektronischen Kompo- 
nenten gleich sind. Die Steuergerate unterscheiden 
sich lediglich hinsichtlich der fahrzeugspezifisch- 
variablen Daten. Diese Daten werden einmalig vor 
der ersten Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs ein- 
gegeben. Dies kann zweckmaBigerweise wahrend 
des Herstellungsverfahrens des Kraftfahrzeugs "am 
Band" vorgenommen werden. Die Steuergerate 
werden somit einmalig individuell mit den fiir sie 
relevanten variablen Daten "geimpft". Durch das 
serielle bzw. parallele Einschreiben der Daten in 
die verschiedenen Steuergerate wird zudem eine 
erhebliche Vereinfachung des Herstellungsvor- 
gangs bei in der Regel sicherer Kontrolle erreicht. 
Ein weiterer Vorteil ergibt sich aus dem Umstand, 
daB die Steuergerate zu den sich hinsichtlich ihrer 
Leistungsdaten unterscheidenden Aggregaten un- 
tereinander gleich sind. Damit ist es erstmals m6g- 
lich, den FertigungsprozeB weiter zu vereinfachen. 
Die Stcuorgerate konnen dabei "blind" dem jewei- 
ligen Aggregat zugefiigt werden. Auf eine besonde- 
re elektrische bzw. elektronische Ausgestaltung der 



Steuergerate ist dabei keine RUcksicht zu nehmen. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung 
besteht darin, die Eingaben der Daten uber eine 
Diagnoseleitung vorzunehmen. Zusatzlich zu der 

5 Verringerung des Verkabelungsaufwands ergibt 
sich damit die MSglichkeit, die eingegebenen Da- 
ten bereits unmittelbar im AnschluB an die Eingabe 
zu uberpriifen und dabei evtl. Fehler bei der Daten- 
ubertragung sofort festzustellen. 

10 In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung dargestellt. 

Diese zeigt schematisch den Aufbau eines 
Steuergerats, das gem. der Erfindung zusammen 
mit anderen Steuergeraten bevorzugt wahrend der 

75 Herstellung des Kraftfahrzeugs fahrzeugspezifisch 
individualisiert wird. 

Das Steuergerat 1 dient beispielsweise zur Ein- 
stellung von Zundung und Einspritzung einer nicht 
gezeigten Brennkraftmaschine. Es enthalt eine 

20 CPU 2 sowie einen beschreibbaren Festwertspei- 
cher (EPROM) 3. Die Teile 2 und 3 sind Uber einen 
Adressbus 4 sowie einen Datenbus 5 miteinander 
verbunden. Zwei Diagnoseleitungen 6 und 7 fuhren 
von der CPU zu zwei AnschluBsteckern 8 und 9. 

25 Vor der ersten Inbetriebnahme des Kraftfahr- 
zeugs werden den Steuergeraten, die aile ahnlich 
wie das dargestellte Steuergerat 1 aufgebaut sind, 
von einem externen Prog ram miergerat 10 liber Lei- 
tungen 11 und 12, die an den AnschluBkontakten 8 

30 und 9 angeschlossen sind, die fahrzeugspezifische 
Daten ubertragen. Diese gelangen uber die Zulei- 
tungen 6 und 7 und die CPU 2 sowie den Daten- 
bus 5 in den Speicher 3. Dieses Eingeben der 
Daten kann beispielsweise wahrend der Fertigung 

35 des Kraftfahrzeugs oder zwischen dieser Fertigung 
und der Auslieferung des Fahrzeugs an den Kun- 
den vorgenommen werden. 

Bei den Leitungen 6 und 7 handelt es sich 
zusatzlich urn Diagnoseleitungen, uber die der In- 

40 halt der Speichereinheit 3 bzw. darin festgehaltene 
Fehler abfragbar sind. Diese Abfrage kann unmittel- 
bar im AnschluB an die Eingabe der Daten oder zu 
einem spateren Zeitpunkt nach Inbetriebnahme des 
Kraftfahrzeugs vorgenommen werden. 

45 Anstelle der Eingabe kompletter Datensatze 
kann der Aufbau der Speichereinheit 3 auch derart 
sein, daB darin samtliche Daten fur samtliche Vari- 
anten des Steuergerats 1 enthalten sind und Uber 
die Leitungen 11 und 12 lediglich eine fahrzeug- 

50 spezifische Codierung eingegeben wird. Damit wer- 
den von diesen vollstandigen Daten die fiir das 
jeweilige Fahrzeug relevanten Daten ausgewahlt 
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1. Elektronisches System fur Kraftfahrzeuge mit 
mehreren elektronischen Steuergeraten fiir 
verschiedene Aggregate, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Steuergerate (1) miteinander 
uber eine serieile Schnittstelle verbunden sind, 
da3 die Steuergerate (1) individuetle Speicher 
(3) fur fahrzeugspezifisch-variable Daten 
(Parameter, Kennlinien, Kennfelder und/oder 
Programmschritte) zur Sicherstellung der be- 
stimmungsgemaBen Arbeitsweise der Steuer- 
gerate aufweisen und daB die Speicher vor der 
ersten Inbetriebnahme des Kraftfahrzeugs wah- 
rend eines gemeinsamen Behandlungsvor- 
gangs mit den individuellen fahrzeugspezifi- 
schen Daten beschrieben werden. 

2. Elektronisches System nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Eingabe der 
Daten uber Diagnoseleitungen (6,7) der Steuer- 
gerate erfolgt. 

Claims 

1. An electronic system for motor vehicles com- 
prising a number of electronic control devices 
for different units, characterised in that the 
control devices (1) are interconnected via a 
serial interface, the control units (1) have in- 
dividual stores (3) for variable data 
(parameters, characteristic curves, perfor- 
mance graphs and/or program steps) specific 
to the vehicle in order to ensure that the con- 
trol devices operate to specification, and the 
stores are programmed with the individual data 
specific to the vehicle during a common treat- 
ment process before the vehicle is first put into 
operation. 

2. An electronic system according to claim 1, 
characterised in that the data is fed into the 
control devices via diagnosis lines (6, 7). 

Revendicatfons 

1. Syst&me Slectronique pour vdhicules automo- 
biles 6quip6s de plusieurs ensembles de com- 
mando de divers appareils, caract6ris6 en ce 
que les ensembles de commando (1) sont 
relics en s^rie, lis comprennent des mSmoires 
individuelles (3) d'enregistrement des donnSes 
specif iques au v^hicule (param&tres, courbes, 
caractSristiques, champs de valeurs et/ou uni- 
tes de traitement) permettant d'assurer le fonc- 
tionnement conforme des ensembles de com- 
mande, les mSmoires 6tant, avant la premiere 
mise en service du vdhicule, chargSes des 
donndes individuelles sp£cifiques au v6hicule, 
au cours d'une operation commune de traite- 
ment. 



2. Systeme 6lectronique selon la revendication 1 , 
caractSrise en ce que I'introduction des don- 
n6es s'effectue par I'interm^diaire des lignes 
de diagnostic (6, 7) des ensembles de pilota- 
5 ge. 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



3 



EP 0 266 704 B1 



KnltlAt lsl«rung an Band 

bZN, 

bcitt Kundtnditntt 



i 



| EPROM/ROM 

i euxe Bit 



Oattnbui 



i 



1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 *, 

I II II I M I II I I 



I 1 0 

I Control ler rZ 

| 8052 od. aqu. I 

| I 

Mill I 
l~f++4-Adr«ssbus I 

I I I I I r— i i 1 

| r PROH I I I 
132x8 Bltl I I 
l T tnMM J I x 

h 1 L-O O- 



LDat«nbu 

1 1 I I I I I f TTTTTI 



!~4 



-OX A «»r. TxD- 



-01 A ««r. RxD- 



^1 



PrograMltr- 

g«rUt od. 
S«rvlc*t«st«r 



-PrograjnnltripAnnung- 



CRT 



CRT ■ 81 ld»chir» 



4 



